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0 Macro-economie - Mondiaal

Lichte afname wereldhandel in 2019, maar nog steeds groei

Groeiprognoses volgens economen-panel van Reuters

De economische groei is in de loop van 2018 wereldwijd
vertraagd. Het groeitempo ligt overigens nog steeds in de

8% - : . -
’ India @ buurt van het trendmatige niveau en de groei in heel 2018 zal
7% - ongeveer gelijk zijn aan die in 2017.
6% - Opkomend Azisg ® China » Er Is een aantal_mogelljke oorzal_<en voor de groeivertraging.
Zo is de inflatie in de eurozone sinds 2016 behoorlijk
506 N . .
0 Wereldeconomi opgelopen, terwijl de loongroei achterblijft. Dat zorg_t voor
B a0 e Wereldhandel minder koopkracht. In Europa veroorzaken de Brexit en de
n— 0 . . . .
N Italiaanse begroting onzekerheid. Wereldwijd zorgt de
2 3% A ; . VS Amerikaanse president Trump voor veel onzekerheid bij
by Latijns-Amerika Q@ opkomend . . .
N Fé ondernemers vanwege zijn handelsconflict met vooral China.
g 2% 1 VK @ tropa Een andere factor uit de VS zijn de renteverhogingen van de
> 19 | Ia an.? eurozone Fed. Veel andere landen zijn nog niet klaar voor een hogere
m P Rusland rente.
® 0% : Brazile : : : : .
0% 1% 204 30 4% 59 6% 7% 8% > We (_jenken dat de wereldwijde groei in _2019 iets _Iager zal zijn
dan in 2018, maar niet veel: naar schatting 3,8% in 2018 en
BBP groei 2018 (% joj) 3,5% in 2019. Een recessie in 2019 is onwaarschijnlijk.
China
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Voor meer informatie over macro-economische trends, zie https://insights.abnamro.nl/category/economie/
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0 Macro-economie - Eurozone

Ondernemersvertrouwen in de eurozone verzwakt, maar nog wel positief

4% -

Groeiprognoses volgens economen-panel van Reuters

»

De economische groei is in de loop van 2018 wereldwijd
vertraagd, maar het meest in Europa.

» Allerlei factoren hebben waarschijnlijk bijgedragen aan de
vertraging: normale volatiliteit, inflatie, het handelsconflict,
30 - Spanje ® lerland zwakkere groei in China en de verkrapping van de financiéle
_ Finland condities zijn de belangrijkste.
Griekenland @ ..', Nederlqnd
Frankrijk Oostenrijk » Het producentenvertrouwen in de eurozone is flink verzwakt,
T 2% Belgie @ , maar heeft nog steeds een redelijk niveau.
S Duitsland » Uit analyse van de cijfers voor de eurozone komt naar voren
g dat de uitvoer naar Azié is teruggelopen.
S 04 4 Italie @ ) )
3 » Europa gaat ook gebukt onder de onzekerheid rond Brexit en
En de discussie over de Italiaanse begroting.
[an] . . .
@ o » In 2018 groeide de economie in de eurozone naar schatting
T T T T T T 1 0 .
0% 1% 204 39 4% 50 6% 7% met 12,9 Y%. Het Economisch I(?ureau van ABN AMRO verwacht
. - voor 201 n groei van 1,4%.
BBP groei 2018 (% joj) oor 2019 een groei va
20 - eurozone 110 - Duitsland 10 - Belgie 50 - Frankrijk
industrieel vertrouwen netto balans IFO, index (100=neutraal) ondernemersactiviteit, netto balans 40 4 industrieel vertrouwen, netto balans
10 | 30 A
0 . : . 20 1
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Voor meer informatie over macro-economische trends, zie https://insights.abnamro.nl/category/economie/
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0 Macro-economie - Nederland

Groei zwakt wat af, maar import en export blijven groeien

2017 2018 2019 2020 » De groei van de Nederlandse economie is aan het
Bbp 30 26 20 17 vertragen. In het derde kwartaal groeide de Nederlandse
economie met slechts 0,2% ten opzichte van het
FEIIO CEEIEE 1.9 . 2 = voorgaande kwartaal (k-o-k). Dat is fors minder dan in het
Overheidsconsumptie 11 1,1 2,6 1,9 tweede kwartaal en gelijk aan de gemiddelde groei in de
Investeringen 6,2 47 3,4 23 eurozone.
Uitvoer 5.6 2.8 3.1 2.8 » Een van de oorzaken van de tegenvallende groei is de
Invoer 0 2 oG 2 overheidsconsumptie, die in het tweede en derde kwartaal
: : ' nauwelijks is toegenomen. Volgens het Regeerakkoord zou
Consumentenprijzen (CP1) 14 17 2.7 1.8 de overheidsconsumptie dit jaar een flinke impuls krijgen.
Lonen particuliere sector 16 2,0 2,8 2,7 Vooralsnog komt daar niet veel van terecht.
» De particuliere consumptie nam (k-0-k) iets meer toe dan in
4% - 140 het tweede _kwartaal. on de uityoer nam verder f[oe, _
alhoewel minder dan in het voorjaar. Doordat de invoer iets
3% - - 130 meer steeg, was de bijdrage van de netto-uitvoer (uitvoer
2% - 120 minus invoer) aan de bbp-groei nihil. In het tweede kwartaal
1% - . 110 was die bijdrage nog duidelijk positief. Ook dat heeft dus
0% - | 100 gezorgd voor een lagere bbp-groei in het derde kwartaal.
-1% 1 . 90 » Het tegenvallende groeicijfer van het derde kwartaal heeft
2% gevolgen voor onze bbp-ramingen voor dit en volgend jaar.
-3% - - 80 Bovendien hebben we net onze groeiramingen voor de
4% - 70 eurozone verlaagd.
-5% - - 60 » Het Economisch Bureau van ABN AMRO verwacht nu dat
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 de economische groei in Nederland dit jaar zal uitkomen op
——Economische groei (I.as, BBP % j-0-j) 2,5% of 2,6% (was 2,9%). De prognose voor 2019 gaat van
) ) o ) 2,5% naar ongeveer 2%.
= Fconomisch sentiment indicator (r.as, index)
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QVertrouwensindicatoren — Nederland en transportbedrijven

Positief sentiment neemt gas terug

» Het aantal positief gestemde ondernemers in de transportsector
is hoog, maar is wel aan het dalen. Eind 2017 bereikte het
70% 1 Ondernemersvertrouwen vertrouwen een piek van 65%, sindsdien daalt het weer. In het
derde kwartaal van 2018 is het aantal positief gestemde
ondernemers gedaald naar 42%. Dat is het laagste punt sinds
begin 2016.

60% -

50%
» Ditisin lijn met de bredere vertrouwensindicatoren voor de
40% 1 gehele Nederlandse economie. Het vertrouwen is nog hoog,

maar is wel aan het dalen.
30% -

» Ook het oordeel van de transportondernemers over hun

20% - orderpositie lijkt te zijn omgeslagen in een dalende trend. Dit
komt waarschijnlijk door de afvlakkende groei van de economie,
10% zowel nationaal als internationaal. Er zijn ook veel

onzekerheden: Brexit, het handelsconflict tussen de VS en
China, de vertragende Chinese groei en de afhame van
internationale handel in de eurozone.

0%

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
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9 Sectorbeeld

Sector Transport & Logistiek minder positief gestemd dan vorig jaar

N » De stemming van ondernemers in de transportsector
lijkt sinds het begin van 2018 een dalende trend te
" hebben ingezet. Dit is in lijn met de afvlakkende
economische groei. Toch ligt het vertrouwen nog op
. een vrij hoog niveau. De bouwproductie is nog steeds
hoog, wat te zien is aan het vertrouwen van
transportondernemers die bouwmaterialen vervoeren.
Oordeel van 8
ondernemers » Ook het vertrouwen van ondernemers in het vervoer
naar type . . .
Vervoer 7 van containers is gedaald. Dat is opvallend, want de
(Een hoge overslag van containers groeit dit jaar opnieuw flink.
indicator (max. [ Wellicht hangt het afgenomen vertrouwen samen met
10) duidt op de groeivertraging in China en de dreiging van een
veel 5 escalatie van het handelsconflict tussen de VS en
vertrouwen) ’
China.
4 - .
» Het aantal ondernemers in de transportsector dat last
. heeft van een tekort aan arbeidskrachten neemt in
2013 2014 2015 2016 2017 2018 hoog tempo toe. Vorig jaar oktober had 21,1% daar
last van, nu geeft 34,8% aan met personeelstekort te
e Afvalstoffen Agrarisch Bouwmaterialen e Containers kampen. Dit vormt mogelijk een belangrijke
belemmering voor groei.
o o O] mEE BN [ Ocenvelmmennoen
Aandeel v % van het 80% -
branches in Wegvervoer aantal Onvoldoende vraag
totale sector 43,9% transport 60% - = Tekort aan
ondernemers [ETYYEN arbeidskrachten
(% van die belem- m Productiemiddelen,
volume in min meringen 20% - l anateriag;lI, ruimte
. B Hnanciele
ton) Bmf;ré\ézart ervaren 0% . . beperkingen
2018 april 2018 juli 2018 oktober
ABN-AMRO Bron: TLN, CBS
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eOmzetontwikkelingen

Omzetgroei in alle branches, behalve in zee- en kustvaart

Groei totale
omzet
branches
transport
(Index
2015=100)

Legenda:

— =12-mnds
voortschrijdend
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= It gemiddelde

120 + 105 + 105 - .
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» In de eerste drie kwartalen van 2018 steeg de omzet van de meeste transportbranches. In het derde kwartaal steeg de
omzet in de binnenvaart met 18% (j-0-j), dankzij hogere tarieven als gevolg van het lage waterpeil (zie ook sheet 12).

» Ook het wegvervoer zette met zo'n 6% een aardige omzetgroei neer. Daarbij moet wel worden opgemerkt dat per saldo
4,1% van de branche aangeeft dat de winst in het derde kwartaal is gedaald. Ondanks de hoogconjunctuur zijn
wegvervoerders niet in staat kostenstijgingen door te berekenen aan de klant en dat zet de winstmarges onder druk.

» De zee- en kustvaart liet vooral over de eerste twee kwartalen matige cijfers zien. De tarieven daalden en er was een
gebrek aan orders. In het derde kwartaal herstelde de omzet wat.

Bronnen: CBS




e Trends in luchtvracht

Schiphol gekortwiekt, Maastricht neemt lading over

Luchtvracht is duur en wordt gebruikt voor hoogwaardige producten,

170.000 1 Luchtvracht Schiphol (in tonnen) waaronder verse waar en vroeg-cyclische, kapitaalintensieve
goederen zoals chipmachines. Luchtvracht is een belangrijke
160.000 - indicator voor internationale economische groei.
Schiphol is zo hard gegroeid, dat het maximum van 500.000
150.000 1 vliegbewegingen per jaar is bereikt. De luchtvracht op Schiphol alleen
is daarom niet meer geschikt als groei-indicator.
140.000 1 Maastricht Aachen Airport profiteert van het capaciteitsgebrek op
Schiphol, de vervoerde lading is daar ongeveer verdubbeld.
130.000 - . . . .
In Frankfurt is er over de periode januari tot en met oktober 0,8%
minder luchtvracht vervoerd dan in 2017. Wereldwijd groeide de
120.000 : : : : : : : : : : . -
Jan Feb Maart Aprii  Mei Juni Juli Aug Sept Okt Nov Dec IUChtZJ/an Vlan mﬁal'it\_ﬁcz en (rjnettdaUQUStutS 2012 me;eetn”r_rlmtl)l t(;mpo
2017 2018 van 4%. Wel mer op dat de export van de industriéle landen
tegenvalt. Dat is ook te zien aan de cijfers van Frankfurt.
20000 7| ychtvracht Maastricht Aachen Airport (in tonnen) 220.000 4 Luchtvracht Frankfurt (in tonnen)
210.000 -
15.000
200.000
190.000
10.000
180.000
5.000 A 170.000
160.000
0 . . . . . . - - - - - 150.000 ; ; : : : : : ; .
Jan Feb Maart Aprii Mei Juni  Juli Aug Sept Okt Nov Dec Jan Feb Mar Apr Mei Jun Jul Aug Sep Okt

e 2017 il 2018
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Bronnen: CBS, IATA, Frankfurt Airport
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eTrends in de zeevaart

Omzet zeevaart surft mee op toename containerexport

» Het herstel van de prijs van nieuwbouwschepen, ingezet in de

_ Index jan 1988=100 .
200 o fndextan lente van 2017, heeft zich in 2018 verder doorgezet. Tot en met

190 - november stegen de prijzen dit jaar met 4,2% (j-0-j).
180 1 » Het aantal nieuwe schepen in het orderboek neemt niet toe. Wel
170 bestellen reders al jaren steeds grotere containerschepen om de

bunkerkosten, die in de haven moeten worden betaald, over een
groter aantal containers te kunnen uitsmeren. Het aantal

150 - schepen in de orderboeken groeit niet, maar vermoedelijk zijn de
schepen die besteld worden wel gemiddeld groter. De

160 -

140 - L N
prijsstijging wordt ook veroorzaakt door hogere grondstofprijzen.
130 . . :
» De containerexport blijft groeien. Voor 2018 verwacht Clarksons
120 1 5,3% groei. Nederlandse havens profiteren daarvan.
110 1 » De Clarksea Index meet de inkomsten van grote commerciéle
100 : : : : : schepen. Het is een gewogen index van de inkomsten van onder
jan-2008 jan-2010 jan-2012 jan-2014 jan-2016 jan-2018 meer tankers, bulkcarriers en containerschepen. In november
= |ndex 2018 stond de index 14,5% hoger dan vorig jaar.
14.000 - Orderboek voor nieuwe 220 Clontainerexlgo.rc'fI 60.000 Clarksea Index
12.000 4 schepen 200 - MIn TEU wereldwij 50.000 USD/dag
Aantal wereldwijd
10.000 - 180 - 40.000
8.000 -
160 - 30.000
6.000 -
4.000 - 140 1 20.000
2.000 120 - 10.000
0 — — — — — 100 . . . . . 0 ; ; ; ; ;
jan-2008 jan-2010 jan-2012 jan-2014 jan-2016 jan-2018 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2008 2010 2012 2014 2016 2018

ABN-AMRO Bronnen: Clarksons 9
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eTrends in de haven van Rotterdam

Overslag massagoed daalt, containeroverslag groeit

» De overslag van goederen in de Rotterdamse haven was in de

. — Groe oyerslag droge bUIk. _ _ eerste negen maanden van dit jaar 2,2% lager dan in dezelfde
Groei gewicht in tonnen, januari-september jaar-op-jaar, in % periode in 2017

0 .
2] . » De aanvoer van LNG steeg spectaculair, met 190%.

-4 A

-6 - » De overslag van massagoed daalde. De aanvoer van containers

steeg (in tonnen) met 7,1%, de afvoer met 2,7%.

» Wat betreft massagoed nam vooral de aanvoer van droog
massagoed af: kolen, erts en schroot en agribulk. Ook de aanvoer
van ruwe olie nam af. Hier zijn uiteenlopende verklaringen voor.

0 El 5 11;9 = 8 Zo nam de aanvoer van kolen onder meer af door de sluiting van
e < §, ® 5 twee kolencentrales als onderdeel van het klimaatakkoord. De

5 5 aanvoer van erts en schroot zou kunnen zijn beinvioed door

g § gestegen prijzen van deze grondstoffen. De aanvoer van ruwe

© W olie daalt waarschijnlijk doordat tankopslagbedrijven hun
voorraden laten slinken vanwege een hoge olieprijs in vergelijking
met de prijs die op de termijnmarkt wordt betaald. De aanvoer van
agribulk nam vermoedelijk af door slechte oogsten.

360.000 - Totaal (1000 ton) 120.000 4  Totale overslag containers (1000 ton)

350.000 -
340.000 -
330.000 +
320.000 +
310.000 -
300.000 -

110.000 -

100.000 -

90.000 -

80.000 -

2018 jan-sep
2017 jan-sep
2018 jan-sep

joR
[
Q
ot
8,
~
-
o
N
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eTrends in de overige Nederlandse havens

Minder steenkolen en olie in Amsterdam zorgt voor krimp (gewicht in tonnen, jaar-op-jaar)

100% -

80% -

60% -

40% -

-20% -

Totaal Stukgoed Roro-eenheid Natte bulk

m Havengebied Amsterdam

20% - .
0% T

Droge bulk

Container

>

De overslag op de Amsterdamse haven daalde in het eerste
halfjaar naar 49 miljoen ton, een afname van 3,5% jaar-op-
jaar. De overslag van bulkgoed daalde met 5,5%, de overslag
van containers steeg met 86%.

De afname van bulk komt door minder toevoer van steenkolen
en olie. Olie daalde ook door onderhoud aan een terminal.

De overslag in Zeeland Seaports (de havens van Vlissingen
en Terneuzen) liet een mooie groei zien van 11% naar 18
miljoen ton. De overslag van droge bulk groeide dankzij de
aanvoer van bouwmaterialen. In november meldde Vopak
twee nieuwe gastanks in Vlissingen te zullen bouwen.

In Groningen steeg het overgeslagen gewicht naar een kleine
4 miljoen ton (+12% joj).

30% -

20% -

10% - .
0%

-10% A

-20% A

-30% -

Totaal Stukgoed Roro-eenheid Natte bulk

m Zeeland Seaports
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Bronnen: CBS

Droge bulk

Container
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, N.b.: volledige toename

Roro niet weergegeven

iy (groeide met 242%)

Totaal Stukgoed Roro-eenheid Natte bulk  Droge bulk  Container

m Groningen Seaports




@Trends in de binnenvaart

Ondernemers varen wel bij extreem laag waterpeil, dankzij spectaculaire stijging afzetprijzen

160
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2016 1e
kwartaal**

1 m Prijsindex Binnenvaart goederenvervoer (2015=100)

2016 1e
kwartaal

2018 1e
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2018 3e
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2016 3e
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2017 1e
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2017 3e
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m Vervoerd ladinggewicht (1 000 ton)

2018 1e
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kwartaal*

Bronnen: CBS, Interrijn
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»

Door de extreem droge zomer is de waterstand veel lager dan
normaal. In de Rijn bij Lobith werd op 15 oktober een
historisch lage waterstand gemeten van 6,73 meter. Door het
lage waterpeil kunnen binnenvaartschepen veel minder lading
meenemen.

Dit heeft geleid tot een groot gebrek aan capaciteit, dat in het
derde kwartaal zorgde voor een spectaculaire stijging van de
tarieven met 27% ten opzichte van het tweede kwartaal.

Veel binnenvaartondernemers varen wel bij de hogere prijzen.
De omzet steeg in het derde kwartaal met gemiddeld 18%
(j-o-j). Dat leidt tot een veel hogere winstmarge.

Vooral de prijzen voor oost-westvervoer (van Basel richting
Rotterdam) en vice versa zijn gestegen. In het Amsterdam-
Rotterdam-gebied (ARA) durven niet alle zwaardere schepen
nog de trek ‘naar boven’ te maken, uit angst dat ze niet meer
kunnen terugkeren als het water nog lager komt te staan.

De totale vervoerde lading nam in het derde kwartaal flink af,
van 96,0 miljoen ton naar 86,4 miljoen ton (-10%).

Eind november zaten tientallen pompstations zonder benzine
en diesel door gebrek aan aanvoer.

Als het deze winter niet flink regent, vooral in de Alpen, blijft
het waterpeil in de Rijn laag, waardoor de prijzen nog wel
even hoog kunnen blijven.




e Trends in wegvervoer

Nederlandse wegvervoerders zien winstgevendheid verslechteren in het derde kwartaal

Oordeel ondernemers goederenwegvervoer over » De marges in het goederenwegvervoer staan onder druk. Uit
~ winstgevendheid afgelopen drie maanden (bron: CBS) cijffers van het CBS blijkt dat in het derde kwartaal per saldo 4%

van de ondernemers in het wegtransport de winstgevendheid zag

8 - verslechteren. Het eerste kwartaal van 2018 daalde de

6 - winstgevendheid ook al, net als eind 2016 en begin 2017.

4 - » Uit een enquéte van brancheorganisatie TLN blijkt dat 27% van
2 ] de ondernemers geen winst maakt en dat 10% verlies maakt.

0 , , V » De verslechterde marges zijn verbazingwekkend, want de omzet

groeit flink (zie sheet 7), net als de economie.

2 Transportondernemers kampen met stijgende arbeidskosten en
-4 - rekenen die onvoldoende door aan hun klanten. Het is zorg-
6 - wekkend dat de marges zo dun zijn in tijden van hoogconjunctuur.
-8 - » De dieselprijs is verder gestegen. Veel ondernemers kunnen deze
2016 2017 2018 kostenstijging dankzij dieselclausules wel doorberekenen.
Saldo winstgevendheid afgelopen 3 mnd (%) » Het wegvervoer profiteert van de groei van de bouw en van de

groei van de omzet van webwinkels.

1,60 4 110 ) 200 .
Dieselprijs 130 4 Bouwproductie en omzet Detailhandelsvolume Omzet webwinkels
1,50 - EURlliter Index 2015=100 12-maands voortschrijdend 1g0 | 1Zmaands voortschridend
’ 120 - 105 gemiddelde, index 2015=100 gemiddelde, index 2015=100
1,40 - 160 1
110 - 140 -
1,30 - 100 -
120 -
1,20 - 100 -+
o5 - 100 -
1,10 - 90 30 -
1,00 T T T ' T 80 T T T T 90 T T T T 60 T T T
jan-13 jan-14 jan-15 jan-16 jan-17 jan-18 2014 2015 2016 2017 2018 2014 2015 2016 2017 2018 2015 2016 2017 2018

e (Omzet e=—Toegevoegde waarde
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@ Trends in het spoorvervoer

TITEL
11.000 - Totaal vervoerd ladinggewicht » Het goederenvervoer over heot spoor daalde in de eerste twee
10.500 - kwartalen van 2018 met 10,5% j-o0-j. Het aantal
ladingtonkilometers nam af met 7,2% (j-0-j).
10.000 -
9.500 “\/_, De daling van het vervoerde ladinggewicht over het spoor hangt
' waarschijnlijk samen met de daling van de overslag van goederen
9.000 - in de Rotterdamse haven (zie sheet 10).
8.500 1 Ook in 2017 daalde het vervoerde ladinggewicht al. Een van de
8.000 - oorzaken was een afname van vervoer van steenkool. Over 2018
2500 4 zijn nog geen precieze cijfers beschikbaar, maar het ligt voor de
' hand dat de daling van overslag van steenkool en ertsen in
7.000

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

=\/ervoerd ladinggewicht (x1000 ton) Langetermijngemiddelde

Rotterdam effect heeft op het spoor. In 2017 waren kolen, ertsen
en schroot, samen met olie en gas, goed voor circa een derde
van het ladinggewicht op het spoor.

Percentage verandering vervoerd ladinggewicht:
(jaar-op-jaar)

4% -

2% -

0% ——— . . -
205 -
4% -
6% -
-8% -
-10% -

-12% -
-14% -

Totaal Binnenlands Internationaal Aanvoer Afvoer Doorvoer
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Vervoerd ladinggewicht, tweede kwartaal 2018

Binnenlands

Doorvoer 7.5%

9,2%

Afvoer

59,5% Aanvoer

23,8%




QTrends in de logistieke dienstverlening en opslag

Tarieven logistieke dienstverlening en opslag onder druk

104 . . » De omzet van logistieke dienstverleners en opslagbedrijven groeit
Prijsindex tarieven opslag flink (zie sheet 7). Wel staan in sommige niches de tarieven onder
(index 2015 = 100) : 9
druk.
102 - . _
» De tarieven voor vrachtbehandeling en voor de bulkopslag van
vloeistoffen en gassen zijn aan het dalen. Dat is waarschijnlijk
100 - een gevolg van de gedaalde overslag van olie (zie sheets 10-11).
» De tarieven voor opslag in koelhuizen zijn licht gestegen.

98 - » De bouworders voor logistiek vastgoed blijven stijgen, net als het

aanbod. Door de grote vraag neemt de leegstand sinds 2014 af.

9% » Een belangrijke trend is duurzaam gecertificeerd bouwen. Daarbij
2015 2016 2017 2018 is bijvoorbeeld aandacht voor zonnepanelen, LED-verlichting en
——Transport ——Opslag in koelhuizen warmteopslag. In 2016 werden 91 zogenoemde BREEAM-
——Bulkopslag vloeistoffen en gassen Vrachtbehandeling certificaten afgegeven, in 2017 al 136.

160 - . 33 - - 14,0%
Ontvangen bouworders voor logistiek vastgoed, Aanbod en leegstand Nederlands logistiek vastgoed,
140 - in miljoenen euro's, 31 1 in miljoenen vierkante meters / procent - 12.0%
12-maands voortschrijdend gemiddelde 29 -
120 -
- 10,0%
27
100 -
25 - 8,0%

80 -

23 1 - 6,0%

60

21 4,0%
- 4.0%

40 - 19 -

20 - 17 - - 2,0%
0 . . . . 15 - ; ; . . . . ; - 0,0%
2016 2017 2018 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

= Combinatie bedrijfshallen Hallen en Loodsen mmmm Aanbod e | eegstand
ABN-AMRO Bronnen: CBS, Savills
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@Arbeidsm

arkt

Tekort aan arbeidskrachten steeds grotere belemmering

Transport
= 7ee- en kustvaart
== |_uchtvracht

= Dienstverlening voor vervoer

Percentage ondernemers dat tekort aan
arbeidskrachten als belemmering ziet

-
— GOederenwegvervoer
= Binnenvaart

— Ops|ag

Het tekort aan arbeidskrachten blijft oplopen, vooral in het
goederenwegvervoer, bij opslagbedrijven en logistiek
dienstverleners. Gemiddeld geeft bijna 35% van de
ondernemers in de transportsector aan dat het tekort aan
arbeidskrachten een belemmering vormt. Dat percentage is

nog nooit zo hoog geweest.

In het goederenwegvervoer geeft bijna 40% van de
ondernemers aan dat het tekort aan arbeidskrachten een
belemmering vormt voor groei. Er is een groot tekort aan
chauffeurs. Er worden zelfs mensen met een asielstatus
opgeleid tot vrachtwagenchauffeur, wat duurder is dan het

opleiden van een Nederlandse chauffeur.

Bij opslagbedrijven en logistiek dienstverleners geeft ongeveer
een kwart van de ondernemers aan dat het tekort aan

arbeidskrachten een belemmering vormt.

Het aantal banen en het aantal vacatures blijven groeien.

390 15 -
Aantal banen Aantal openstaande
380 - (x 1000) vacatures
10 - (x 1000)
370 -
5
360 -
350 T T T T T T T T T T 1 O T T T T T
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2013 2014 2015 2016 2017 2018
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Aantal banen ==| T-gemiddelde

Bronnen: CBS

Aantal vacatures
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@Bedrijfsdemografie

Faillissementen in transportsector in 2018 licht gestegen

120 - . . . i ;
Aantal failliete bedrijven en instellingen In deﬂtranspo_rtsect_or gingen in 2018'tot en met okt_qb.er 157
(exclusief eenmanszaken) bed_ruven en instellingen fgllllet_. Dat is een lichte stijging ten
100 opzichte van dezelfde periode in 2017 (13%).
80 - De meeste faillissementen werden geregistreerd in het
goederenwegvervoer, 72, een stijging van 8,5% ten opzichte
van dezelfde periode in 2017.
60 | | 1 i
i I I In de logistieke dienstverlening steeg het aantal
40 LARRARET | I i faillissementen jaar-op-jaar met 141% naar 41. Daarbij moet
frhia i i | worden opgemerkt dat het aantal faillissementen in die
20 4 | il i: 1| | branche in"2017 yeel kleiner was dan het
I il langetermijngemiddelde.
0 : : y In de zee- en kustvaart steeg het aantal faillissementen van 5
2009 2012 2015 2018 naar 8 (+60%).
Goederenwegvervoer m Zee- en kustvaart Het aantal opheffingen steeg licht
m Binnenvaart m | uchtvracht
= Opslag Logistieke dienstverleners Het aantal fusies en overnames steeg jaar-op-jaar met 40%.
2:500 1 Aantal oprichtingen 1200 1 Aantal opheffingen go 1 Aantal fusies en overnames
2000 1.000 -
800 - 60 1
1.500 -
600 - 40 -
1.000 -
400
20
500 200 |
0 - 0 0 -
2014 2015 2016 2017 2018 2014 2015 2017 2018 2014 2015 2016 2017 2018
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eAppendix — Contactgegevens, disclaimer en extra informatie

Contact

Albert Jan Swart Bram van Amerongen Bart Banning
Sectoreconoom Transport & Logistiek Sectoranalist Transport & Logistiek Sector Banker Transport & Logistiek
ABN AMRO Sector Advisory ABN AMRO Sector Advisory ABN AMRO Sector Advisory

06 513 013 96

¥in M in™M ¥ in M

Voor meer sectorkennis, zie insights.abnamro.nl

Disclaimer

This document has been prepared by ABN AMRO. Itis solely intended to provide financial and general information on the sector developments in the Netherlands. The information in this document is strictly proprietary and is being supplied to you solely for
your information. It may not (in whole or in part) be reproduced, distributed or passed to a third party or used for any other purposes than stated above. This document is informative in nature and does not constitute an offer of securities to the public, nor a
solicitation to make such an offer.

No reliance may be placed for any purposes whatsoever on the information, opinions, forecasts and assumptions contained in the document or on its completeness, accuracy or fairness. No representation or warranty, express or implied, is given by or on
behalf of ABN AMRO, or any of its directors, officers, agents, affiliates, group companies, or employees as to the accuracy or completeness of the information contained in this document and no liability is accepted for any loss, arising, directly or indirectly, from
any use of such information. The views and opinions expressed herein may be subject to change at any given time and ABN AMRO is under no obligation to update the information contained in this document after the date thereof.

Before investing in any product of ABN AMRO Bank N.V., you should obtain information on various financial and other risks and any possible restrictions that you and your investments activities may encounter under applicable laws and regulations. If, after
reading this document, you consider investing in a product, you are advised to discuss such an investment with your relationship manager or personal advisor and check whether the relevant product —considering the risks involved- is appropriate within your
investment activities. The value of your investments may fluctuate. Past performance is no guarantee for future returns. ABN AMRO reserves the right to make amendments to this material.

© ABN AMRO, 2018

Teksten zijn afgesloten op 5 december 2018
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